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IN “RALLYE DE ORENSE’’ CON NUEVA ORGANIZACION
REVERTER LLEVO LAS COSAS A SU MODO

PERO CON SOBRESALIENTE

Ya estamos inmersos en el Rallye de Orense, que
un dia, hace poco mds de un par de aiios, Reverter, el
siempre criticado, habia hecho puntuable para el
campecnatc de Europa, pero fugazmente. Eran los
tiempos ain proximos de las salidas al Rallye de
Portugal, exitosas para la marca que entonces
representaba, que se atrevié a lanzar, sin que la
todopoderosa muitinacional, soltase un duro, mien-
tras el mercado nacional era firme. La “’Ford” que, no
di6-un duro, no sé si prometido, pero a la vista de los"
éxitos podria esforzarse, la” aran aficion a los rallies,
su modo personal de llevar las cosas (me refiero a
Reverter) pero con sabiduria y experiencia, su
volcarse excesivamente, fue el principio del fin del
mas brillante “sponsor” o promotor que nunca ha
habido en Orense, ni seguramente habra. Pero
Reverter esta ahi y muchos que se empefiaron o
pusieron el hombro para precipitar su carrera
‘deportiva estaran ahora lamentandose de que, a su
modo y todo, como él no. hahla para esto de los

“rallies”’. ;

* Nuestras figuras de leyenda:
Pavon, Ventura Yy

Reverter,
ahora Pe|tos

tomarse un trago en

‘algin bar de la de Qla-

nova a Bande, tan son-
riente que no se sabia si
habia abandonado o ga-
nado. :

Pepe Pavon tuvo una
época dorada alld cuando

_ Reverter dejaba sus co-

ches a los que veia

despuntar. Pavon hizo un

< 3 I Q CIAS
rallye histérico a

comienzos de la década

de los 70, con el “Pors-
che 11 R” , cuando iba
pegandole a todos los
otros ‘“Porsches’” del gor-

DESPLAZAMIENTOS
MASIVOS

Ahora en plena ebulli-
«cién rallistica, la gente lo
que quiere. es espectacu-
lo, bullicio, olor a gasoli-

* De los paisajes no admirados
de las tierras de Bande o Cela-
nova a los chaos de Amoeiro.

na que antes se mezclaba
con ricino. Es cuando la
gente, sobre -todo los
jovenes aficionados, van
de aca para alla, incansa-
bles, sea de dia, a pleno
sol o de noche o llueva,
que esto importa poco
para esos desplazamien-
tos masivos de la gente,
aunque vean correr a
unos petardos pero
sucede que el rallye
trae a la gente puntera
del momento en el con-
cierto nacional, a algin
gallego que también lo es
y a algin orensano, por-
que esto de los ° ‘rallies”’
precisa de sabor local, de
saber que alguno de los
nuestros esta peleando en
la'cabeza, llames€é Ventu-
ra, Peitos, Cleherc o
Pavon en los dias de
gloria de los ‘“Porsche”

NUESTRAS FIGURAS

ches” v “T.ancias”, sien-
do lider hasta que: aban-
donaba alld por tierras de
Loheira y le veramos

Ventura hizo epoca alla
cuando la ‘““Seat’ venia
con sus oficiales Zanini y
cuando la prueba se iba
por tierras de Maceda o
de Trives con la subida a
Manzaneda o esa serpen-
teante carretera que va
' desde Parada do Sil a
Teixeira, antes de tierray
al borde del Sil. Ventura
se peleaba con su
“1430”, que los expertos
llaman ‘‘catorce-treinta”
o llamaba, porque ahora
el coche esta pasadillo,
Ventura empezo con el
“Mini”, se paso a ‘“‘Seat”
y en su ultima etapa
compro un “Escort-RS—
2.000” que did6 mucha
guerra y' no pocos triun-
fos en los ‘“rallies” de
Orense, dominando a to-

da la caballeria de ‘Pors- mente.

do Ruiz Giménez o del
flaco' Palomo. Fue cuan-
do en la temible bajada
del Rodicio se fue por los

" En Bande-Lobera el pliblico se concentra masiva-

aires a mas de cie n,
un prado abajo v ‘sola-
rompio
tobillos, cuando la veloci-
v la misma circuns-
tancia hacian prever algo

mente

dad

Ori= =%

Pavon
“Renault ’,
llye de
“R-8 1.4407

(Pasa a la pdgina siguiente)

se

fiché por la

gané un ra-
Orense con el
v obtuvo

por

Hos

Espectacularidad y ammaclon en lo que define al
Rallye de Orense.

¥

Texto y fotos: CAMILO GUEDE

CHAPISTERIA
TAPIZADO
PINTURA

EMBELLECIMIENTO
UTILLAJE
BANBG DE PRUEBAS
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UN “RALLYE DE ORENSE'’ CON NUEVA ORGANIZACION

(Viene de la pdgina anterior) STte EET

tal o cual sSponsor’’ es: inmposibles. Con Colemdn
muchos €xilos en el pla- ?box'a nuestrah maxima formo una de las mejores
no nacional. igura y el hombre a parejas ¥ mas compene-

batir. Igual aparecia con
un coche muy potente
que le veiamos con otro’
donde las posibilidades
de victoria total eran

José  Antonio R.odrf-
guez E., el popular ¢Pei-
tos”’, coglo ahora la an-
torcha de los menciona-
dos y promocionado por

tradas. Sus éxitos siguen
con el “Escort’. Y.ahora
mismo es puntero de este
rallve—82 por su conoci-
miento del. terreno. Su
coche, su clase y porque

nacher (BY publicidad

sabe que la aficion esta
con él. Claro que ahora
mas que antes con estos
cascos integrales no se
enteran de que va, quien
les anima.

EL PAISAJE POR
BANDE Y CELANOVA

Los “rallies”: podrian:
promocionar el lado tu-
ristico - de la provinciay
pero las carreras de co-

TALLER MECANICO

Rio Arenteira,5
tfno.213828

REPARACION GENERAL
DEL AUTOMOVIL

ches por nuestras carrete-
ras desplazan al aficiona-
do con tanta rapidez de
un lado a otro que ni
tiempo da de hacer turis-
mo, cuando aun viajando
en plan tranquilo tampo-
co lo da, porque el
coche, que tiene la vnlud
de llevarnos de acd para
alla con rapidez, no nos

deja ver el paisaje y
menos hacer turismo. Asi
que pretender que los
“rallies” sean un ‘‘leiv-
motiv’’, que se dice aho-
ra, Lunstlco es un absur-

- do. El aficionado al ra-

llye cuando va de una
prueba a otra, va embria-
gado con la velocidad y
Jo mas probable es que

AHORA TAMBIEN

COCHES DE OCASION
TOTALMENTE REVISADOS

850 (OR) - 1.200 Sport (M-BD)
. 132, 2.000 (OR-D) - R. 12 (OR-A) :
DKW. Capitone (VA-D) - DKW Furgén (OR-C)

VISITENOS
Se asombrard

de nuestros precios

Jorge de Bragation, vencedor en dos ocasiones. *

" FERRADAS
SERVICIO ESPECIALIZADO EN
FRENOS Y CARBURADORES

SANTA MARINA DO MONTE (FRENTE CARKICERIA)
TELEFONG 277734 ORENSE
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_Cados,

pretenda llegai  cuanto
antes aunque sea para
estar aburridejo, aguar-
dando lo que sea.

El Rallye, que antes iba
de un lado a otro de la
provincia, se ha quedado
confinado a las tierras de

. Bande-@lanova y las car-

ballinesas, por razones

presupuestarias y por -al-
guna mas.

En-Bande es una delicia -

la prueba desde la villa a
Lobeira; con una bajada
que en su dia fue peligro-
silla, cuando se iban
monte abajo hasta media
docena de coches por el
mismo sitio o cuando
habia que atravesar el rio
que la Excma.
(digo Diputacion) dejo
hecho un asco al modifi-
car su cauce o afearlo
con las tierras terraple-
nadas para hacer .mas
ancha la carretera. Y eso

- que la Diputaciéon pro-

mocion6 un ‘“Dia del
‘Medio ' Ambiente’’. Son
cosas _que no se entien-
den. Pues vean, vean en
lo que quedd la margen
izquierda del Cados.

Los rallistas, y los se-
guidores se conocen al
dedillo aquella manana

de .carreteras y son aman-.

tes de la mas larga de
Ponte Linares-Bande, de
12 Km. que va desde la
antigua Feiranova, alla
donde el rio Limia, tran-
quilo por tierras limiotas,
discurre encajonado has-
ta que mds abajo lo

represa el embalse de As.:

Conchas. Ponte Linares,
gue no Puente Linares, a
no ser que aigin ex-mine-

“ro jienense le haya fun- ' -

dade, dicen que se llama
asi por la abundancia en
“lino” o porque alli se
vendia. | °

El Furriolo -es otro
aitillo de la prueba oren-
sana que empezo  por
disputarse como puntua-
ble para el gallego de la

. especialidad de Montana

y ahora es una clasica en

el rallye, muy vistosa por
la panoramica que ofrece
con el fondo de la villa

celanovense donde desta- .

ca el monasterio impo-
nente que di6é origen a
Celanova, cuando las gen-
tes, pobres iban a buscar

. comida que daban los

monjes, concentrandose
asi la poblacién, que
algunos dicen calderetas
porque iban con su escu-
dilla o caldereta a aprovi-
sionarse de comida.

Esto es tabu y molesta
mucho a los celanown-
SeS. ’

LQCS CHAOS DE
AMOEIRO

Y LAS TIERRAS
_MONTUOSAS DE FEAS

‘Al no irse el rdllve por
Maceda-Trives o Parada

del Sil o Chandrexa de
Queixa, se ha hecho
cOmo mas humilde y

discurre por aqui cerqui-
ta, como invadiendo una
parcela que Ivan Corral y
sus muchachos tienen co-
mo suya, en su inmortal
“Rallye do Lacon’’: Vi-
nao, Cabanelas, Brues
Feds. Por estas tierras se
nos van en la nocturna

los participantes de este.

rallye que una escuderia
con -el mismo nombre y
hombres nuevos - o los di
siempre, pero sin obede-
cer al mando unificado
anti... digo, a una sola
voz, quieren dar brillo.
Por Castro de Beiro,
ahora con eso de a
Costina de Canedo, con
pendientes de mas de un
18 por 100 podria ser
una revalida para cual-
quier motor, pero piénse-
se- que esta subida asfal-
tada por donde discurria
la antigua via romana
(otro acierto de nuestra
Diputa... - borrar con as-
falto los vestigios del

pasado) es para subir en

segunda, y en el plano
rallistico poco podria de-
parar, pero si como val-
vula de escape para los
aficionados que suban al
Castro, que para ir al
Vinao hay muchas com-
binaciones, porque los
jovenes que van de aca
para alla se conocen de
memoria ese dédalo de

~ sas solariegas, mds num

carreteras, asfaltadas ha
ce poco por nuestra Di
putacion, que ahora si se
-comentario en
plan elogioso. i
Por Brués o Feds con

rosas que tengan aldeas
alguna, si consienten qui

se le llame asi a ese lugar
donde confluyen Avia y
Arenteiro, que casi a la

par en caudal _basa a ser
tributario el rio canl)alh-

Beny Fernandez

nes del Avia, ya que'
desde aqui, y conservan-
do el nombre se va al
Mino, a 15 km. mas
abajo. En Pazos de Aren-
teiro existen los restos de
un puente romano que
alcanz6 celebridad por
una batalla que la guerri-

lla libré con alguna co-
lumna napolednica.
Aquello perdié un poco
cuando Fenosa levanto la
presa, de Albarellos, pot-
que 1a de Cabanelas por
pequena, tiene una ¢

[y rrespondencna con el pz'u- 5

saje. i




XV RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE:
LA MAYORIA DE EDAD DE UNA COMPETICION

“Fl que Guiera saber ¢ue
vaya a Salanmanca.... pero si
ha de ser de putomovilismo,
a Orense”. Con estas pala-
bras termina el comentario
que se puede encontrar en
las paginas de la Cuia del
Seguidor editada por Fscu-

esta nueva edicion de nues-
tro rallye.
Ciertamente es evidente, y
ince anos lo avalan’ que
el automovilismo alcanzar a
nvel deporiivo en nuestra
qidad una tercera dimen-
sion. Fs la fiebre v el
deporte con mayor rrdice
de participacion ciudadana.
e ello son conscientes la
mayorfa de los pilotos que
fo tras ano han ido plas-
‘mando  su  nombre. con
‘mayor o menos- hrillantez,
o ¢ dilatado historial el
‘Rally de’ Crense. En este
aspecto no cabe la meror
duda y ciertamente es un
°Fi““° y un prestigio cue
.~ debemos mantener, para no
- wer en la mediania, que es
- muchis veces el camine de
foda prueba de  cardcier
deporitvo.  Fste ano  hax

detia Orense, con motivo de

savia nueva. Se han aunadc

fuerzas y Fscuderia Crense
y A Roda son ya una misma
cosa. Se han acabado las
luchas intestinas que a nada
conducian, Fstan todos...
aunque en el recuerdo y.la
mente de'la mayoria no se
puede olvidar a Fstanislao
Reverter, alma mater y
pater de lo concerniente al
automovilismo - orersano,
con todos los defectos.

(Qué va a pasar?. Los
resultados ‘“‘pre macht” pre-
deciar una prueba brillante
ya cue concurren una serie
de  circunstanciass cue a
radie escapan y ' que han
motivado que las ausencias
no se noten. Es el momento
de dar el palo a la Federi-
cion Espanola de Autemo-
vilismo ya que’ con su
programacion  descabellada
de pruehas puntuables pait
el Campeonato de Espana v
la forma en que se producen
los puntos, ya no hay la
imperiosa necesidad de g~
nar, para’ el gue vaya a
conquistar el titulo, de ahi
aue los rallys: carezean de

no de los pilotos de la
ya ola orensana. Corre
Porsche y siempre estd
0s puestos de arriba. Es
uchacho sencillo y
' por ello no muy
stumbrado a dar pronos-

Rally va a ser compe-
o —dice—. Hay igualdad
potencias descontando
[0 estd el primer puesto.
A qué aspiras?

A lo mejor, pero siempre
de las posibilidades
yo se que para hacer
xcelente rallye en lo
0 a la clasificacion,

-No hay secretos. Todo
la vista. Cada persona
unas cualidades_y por
to ahi radica todo.

é tal el Panda?
ealmente es una goza-
orrer con él.

labéis entrenado miu-

ucko no,' porque, la

0 cangados.
JTu opinicn del rallye
Orense?

Creo cue esta bien aun-

do, Particularmente me qus-
n las pruebas con ‘muchos
" virages. Pero de todas for-
mas me adapto a las de
cualquier tipo ya que esa es
nuestra mision.

_ Cleherc 1F
“RALLYE COMPETIDO™

Cleherc y Marquina.

—¢Te compenetras con
- Necho? : .
—Si. No hay problemas,

Collin:

Jad es que hemos queda- -

le es excesivamente rapi- .

—¢Quién es Beny?

—Es de lo mejorcito. Solo
se puede impedir su triunfo
si tiene averias.

—iMejor o peor este Ra-
1y ? - .

—Creo que es por el estilo
en lo concerniente a itinera-
rio 'y demds. En lo de
organizacion creo que esta
bien. !

de ningun tipo.

—¢Qué tal el Porsche?

—No le damos cogido el
punto. Esta un poco fuera
de el. Espero que Vara logre
ponerlo bien. El coche tiene
unas prestaciones muy bri-
liantes y es el adecuado para
estos rallyes que son por lo
general rapidos. - d

Dentro “del propio rally
hay una Serie de premios
por marcas de vehiculas que.
mantienen una guerra aparte
y que dan emocibtn al
mismo. Nos referimos en
esta ocasion al Campeonato
Seat Panda, en el cual va
como vencedor el madriefio
Juan Collin.

—.Como va ese Cam peo-
nato? ;

—Pues para mi muy bien.
Estoy participando en todas
las pruebas y no me quejo.

—,Quién te puede hacer
todavia dano?

Principalmente Carames,
Ciner, Marugan, etc.

esa emociéon cue muchas
veces ha mantenido el sus-
pense hasta el final de la
temporada. Akora, no, por-
cue la “‘burrocracia” tiene
intereses paradeportivos
(lease politicos) y se quiere
contentar a todos en detri-
mento del espectaculo y por
ende del espectador.

ADVFERSIDADES
SUPERADAS

De todas formas. el XV
Rallye Internacimal de

Orense, ha superado las
adversidades ‘v esta demos-
trando cue todavra existe en

este rincon de la geografia-

eéspanola, un foco, no conta-
minado, de deporte en su
esencia. De ello - pueden
hablar los que siguen impasi-
bles el paso de los vekiculos
por todos los puntos de la
provincia como si de una
“yoragine’ se tratara. Es la
manifestacion de un deporte
que no necesita de acuerdos
ni cortapisas. Fs la creencia
de que siempre puede haber

algo bueno y ¢ue today i ne

estd todo corrompido  ni
maniatado para que las
grandes multinacionales

(que de todo hay) nos hagan
ver lo aue ellos quieren sin
importar la opinion ajena.
En Orense se vive el rally de
forma distinta. Fso es evi-
dente. Por ello tenem os que
aunar nuestros esfuerzos a la
organizacion del misme, con
el fin de que a pesar de
todos los problemas v trabas
que diariamente se ¢ ncuen-
tran confien plenanic v en

sus propias. fuerzas Yy no-
ofrezean un  espectaci o
bien organizado como nmues-
tra de su capacidad en este
campo.

Atrds cuedan los tiempos
faciles v floriosos del auto-
movil. Ahora-todo es distin-
to, perc no por ello neor.
Hay que adecuarse v no
vivir- de recuerdos, pues eso
‘nos llevarfa ai fin. Es por
este mdivo por el cue
persamos cue todavin se
“puede mejorar. El reto esti
aby.

— ADE @
grpintenic
tle aluminie
extruid
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XV RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE:}
LA MAYORIA DE EDAD DE UNA COMPETICION |

Tucho Reverter:

“ECONOMICAMENTE MEJOR
QUE NUNCA"

—Tucho Reverter, birector de carrera.

Es ¢l director de prueba
del XV Rallye de COrense.
Evidentemente lleva tiempo
metido en menesteres de las
cuatro ruedas y ha estado
presente como piloto y a la
vez como directivo. Su ex-
periencia, pues, es muy
im portante.

—.Como esta el rallye?

En la parte econdémice
estd mucko mejor que nun-
ca. Hemos tenido ayudas.
importantes, como la del
Ayuntamiento y por ello no
hay problemas en este tipo.
En la técnica creo cue todo
el mundo cclabora y no Fay

problemas.
'Y en participacion?

‘Hombre & :ay  ausencias
importantes, pero la inscri
cién en general ha sido
buena y yo lo veo fenome-
nal.

;. Qué
ano?

- Lo que si es vercad es
cue kemos partido de ceroy
se ha logrado el salir adelan-
tex

—Realmente ha sido un
e]emp]o como han trabajado
todos. 7. se nos ha escapa-
do ningiin detalle y solo hay
palabras de elogio para to-
GOS.

resaltarias este

Juan Guede:

s

“ORGANIZAClON PERFECTA_"

J uanito Guede, J efe de tramo.

El organizar un rallye
tiene diversas facetas. Ura
de ellas es la de los cornisa-
rios técnicos y otra es la de
Jefes dé tramos. En esta esta
Juanjto Guede, un hombre
corocidisimo en el ambien-
te automovili'stico orensano.
Es la otra cara de la
com peticion. Un trabajo os-
curo pero efectivo, pendien-
te de cue se cumplan los

| //’I»’“//B"'»x\

=75 'l

47
JO=——00

Ce—ez )

- PARA QUE SU GOCHE
SUFRA MENOS

Y UD. VIAJE MAS SEEURU
RECURRA A UN

TECNICO EN LA MATERIA

TALLER MECANICO

ESPECIALIDAD EN SEAT, SIMCA Y RENAULT =
ALINEADOS Y EQUILIBRADO ELECTRONICO DE RUEDAS
e :

CARRETERA DE RAIRD, 65 -
 FRENTE RESIDENCIA SANITARIA -
TELEFONO 227065 ORENSE

=]

- |
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— XV Rallye laternacional de Orense

. stop.

absoluto.

t ierm pos y con la responsa-

b111dad de las sanciones.

-, Trabajo duro?

—Pues si.-Hay que dar el-
.callo ya que las pruebas que
tenemas cue hacer son muy-

importantes y con mucho
recorrido de ahki que haya
que estar muy pendientes.
—5D1f1c11 por la noche?_?

—En algunas ocasiones lle-

‘ gas cansado, pero evidente-

mente a todo nos acostwri-

“ braroos. Son casi vemncw-

tro horas de pie.

--,Cuadl es el traba jo espe-
cifice?

_Como Jefe de tramo
tengo que procurar gue se
cumplan los horarios de
salida y controles de bande-
ras. También las llegadas y
Que esté todo en
funcionamiento como am-
bulancias y Guardia Civil al
igual que las gruas Es decir
aue todo este en linea a1
comienzo.

l(;C'émo se portan los
pilotcs? =

—Hay de todo, pero en
general se portan con arre-
glo al reglament o.

Sirc hay sancicn ver-
dad? -

Efactivamente, segun la
falta cue <ea se penaliza en
lo que inarca el reglamento.

—,; Te gu: ta sancionar?
_Particulai: ente es el 0l-
timo - recurso

ciertamente .o 1e gusta en

;Cémo  caliificarias este

Rallye”

—Sir menospreciar a nin- .

gun otro creo cue en organi-
zacith va a ser perfecto y
que ‘en el resto se puede
decir que estd a la altura de
los mejores. Es evidente que
todos han hecho un gran
esfuerzo a lo largode estos
meses y por lo tanto se
merecen que todo salga
bien. -

‘avances de

L1e utilizo y-

Pérez Canabal

Ha sido uno de los. repes-
cados tras el recienrte cam-
bio de Fscuderfa Crense. Su
capacidad organizativa esta
fuera de toda duda y desde
su puesto de Secretario de la
prueba es el’hombre indica-
do para que nos manifieste
el comple]o mundo de los
enlaces de radio, emisoras,
radioaficionados, ete. .

—Hay dos cuestiones —co-
mienza diciendo— que son
hasicas. Por un lado los

han.evelucionado tanto gue
sorprenderian a todo aquel

cue no esté metido en este.

variopinto mundo. Se. po-
drian contar cientos y eien-

“tos de anecdotas. Por otro

lado la-prueba deportiva en

(,Esta el rally ligado a
éstos avances ' totalmente ?
—Pretender hacer un rally
sin este tipo de comunica-
cicnes seria realmente invia-
ble. Primero por motivos de

seguridad ya que a nadie se
le oculta cue este deporte '

riesgos y hay que
que esos sean los
minimos. Tambiér cue es
fundamental saber si hay
alglin percance en un punto
determinado cue puede ser
motivo de riesgo para los
demds y como no la propia
cobertura del rally cue nece-
sita saber. en cada tramo
todos los datos precisos. Si
po existiera esto en un
Campeonato de Espana pues

tiene
tratar

sefla imposible. celebrarlo.
- ¢:Cémo funciona este
munta]e?

—Se canaliza de dos for-
mas. Una sera la de comuni-
caciones de cada prueba
donde contamos con circo
o seis emisoras en cada
tramo. Ctra es la de mds
alcance donde se comunica
cop la central de comunica-

cicnes de la Escuderia don- -

de se esta siempre informa-
do

;Cual es la mision mas
im por tante del Secretario de
la prueha?

—El PRally mueve a dos-
cientas personas y pcr ello
padie es imprescindible pero
t()dos' son importantes ya
cue si uno falla esto se va
abajo. Con respecto a la
secretaria, tiere un tema
muy especxflco que comien-

‘za antes y que tiene su

continuacion el mismo dia
con las clasificaciones y
demds. -

—¢;Como aficionado cue
opm‘lon tienes del rallye?

—Quisiera evitar el enfren-
tar a la gente que llevaba
antes las riendas. Hay gente
que cuiere ser presidente a
toda costa. Esto viene dado
porque el Campeonato de
Espana tiene mds pruébas de
las que realmente se pueder
hacer. Eso es algo demen-
cial, prueba ewdente de gue

“EL EXITO ES DE TODOS

Manolo Ginabal, Secretario.

-la electronica -

" cierto es que a los pilot

‘motivo del Baviera resultd

el gue va al cargo pacta

los que le votan y de e
forma hacen luego lo g
hacen. ;Qué ocurre? . Pu
los organizadores nos r
pem cs la cabeza buscan
soluciones para la celehr
cion dd rally y resulta qu
se exigen cinco puntuaci
nes. nada mds y hay
pruebas. Entonces ocurre
que los pilotos sclo van
esas cincc pruebas y dej
las demds, como el caso de
Zanini, Ortiz, etc. y porello
no se txener‘ las inscrip
res que se debieran. Lo

presupuesto ro les. llef
también estan aiotado de
tanta prueba gue
—;Se ha evitado Ia luc
por la victoria? 1]
—Eso es evidente.
—¢Por qué no han wmdo
todos los que esperabais?
—Hubo un tema que real-
mente cue es curicso. C

que Peitos y Pifieiro sor-
prendiercn a muchos pilotos
a los que nosotros leg
habfamos dicho’ que, en fin,
que habia posibilidades para
ellos. Creo que se asustaron,
También ocurre que Beny
Fernandez es un piloto al 2
que los demas temen ya ;
el va a todas las prue as
pero sin embargo cuando les
dices de venir a Orense a
elios resulta que ponen la
disculpa de que Beny aqui
es invencible. Es decir que
hay miede. .«
—¢Es un rallye com
petido? 9
—A los aficionadocs se les
escapa.una cosa importante,
Normalment piensan que @
espectaculo estd.en los pri-
meros coches cuando real-
merte no es cierto ya que.
un Porche ‘0 Ford Fscort
rormalmente no necesitan
de grandes alardes para
hacer una determirada prue-
ba, pero realmente donde si
se necesita es en los de
mencs cilindrada, en los
Pandas o Ford XR2 cue
todavia llevan a chavales
gue se van jugando el tipoy
cue tienen que hacer alar des
para tomar una curva pues.
las prestaciones del vehiculo’
son menores. AFI si estd el
espectacu.lo y .es0 no lo

VI

e

PN

Adiew

~entienden la mayoria. Creo.

cue poca gente puede pre-
senciar .un ‘“‘nuimero” por
parte de Zanini, Beny, etec.
Es decir cue lo espectacular
estd precisamente en los

‘coches pequenos como lo

hacia Ventura o el misme
Bery cuando andaban con
coches pecquei os.

;Hay ayudas?

I?Jste es un capitulo cue |
realmente ha deshordado
todss lag previsiones ya que

la gente se ha voleado
materialmente con  este
Rally.

HCGEE
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Antonio Fraga:

“EL RALLYE NO TIENE
PERDIDAS”

Fraga, Presidente de Escuderia Orense.

Es el Presidente de Escu-
deria Orense. Un hombre
cue esta siempre en la
sombra pero. cue nunca da
la espalda a nada. ;

—; Q ué falta?

—Dar el banderazo y
@lgn los coches.

- —;La relacion de inscritos

esta en consanancia con lo

Gue esperabais?

-~ —Tal como estan las cosas

creo que si. De la forma que
- puntua el Campeonato de
 Esparia es dificil reunir a

todos. i

—,Como trabaja esta gen-
te joven que te rodea?

—Todos hien. Cada uno
tiene su mision y la esta

. cumpliendo. En ese aspecto
- 0o puede haber cueja.
L‘ —;Qué es lo mejar que

Gue

quisiérais escuchar-de voso-
tros?

—~Que todo el mundo
hable’ bien y que vayan
contentos.

—.Lo notais ya?

—Sinceramente se . dan.
cugnta de nuestro trabajo y
disculpan los fallcs.

—;Se cubriran los gastos?

—Lo concerniente a este
capitulo no tiene dudas. NO
se si habrd algun beneficio,
pero lo que se puede afirmar
es que no habra pérdidas
Gue ya es un logro tal como
estan 'los tiempos.

hecho posible que el Rallye
de Orense siga adelante.

—; Cansado? -

—Es mejor no pensarlo.
‘Aqui estamos dedicando ho-
ras y horas dia tras dia y
por lo tanto siempre hay
que pensar que el cansancio
no pueda con uno.. -

Tedos -
nos han ayudado y han

Medérdo Pérez:

“HAY PILOTOS GALLEGOS MUY

BUENOS"

Es el piloto canario de la
BMW. Un hombre imbatible
en su propio terreno isleho

Yy que en esta temporada ha’

cruzado hasta la Peninsula

para contrastar sus posibili-

dades en el Campeonato de
Espafia. Evidentemente, este
hombre de la Walter Sauer-
man Competicion, cuenta
con un gran equipo que se
lleg6 a nuestra ciudad con

~  seis dias de antelacién con

el fin de conocer bien todo
el trazado de la misma.
Habia estado en QGalicia
corriendo el Rias Bajas y se
encontré6 muy a gusto en

tierras orensanas.

—SI, estuve en dos ocasio-

‘nes y por cierto que no tuve

mucha suerte pues las ave-
rias no me dejaron terminar

—¢Por qué siempre en
Canarias?

—Bueno mira. Yo creo
que soy el tipico piloto
encasillado en lo que es su
propia region y ya era hora

de que cambiara de horizon-

tes ya que creo que hay que
aprender y no encasillarse.
Ahora he salido para poner-
me a la altura que yo
espero. :

—Traes pocas esperanzas.

—No hay que supervalo-
rarse. - Lo importante es
contrastar las posibilidades
y saber lo que se puede
hacer en cada momento.
Este ano es de aprendizaje
pero para el proximo ya hay
que manifestarse. :

—¢Tienes problemas con
las carreteras aqui?

—En absoluto. Alli por
donde van los rallyes todo
es mas sinuoso y estoy
acostumbrado. Con el BMW
tenia el problema de que

andaba demasiado para lo

que era el terreno.

—¢Qué sabes de los pilo-
tos gallegos?

—Siempre estoy al corrien-
te de lo ‘que concierne al
automovil en  cualquier

region.Se que Beny es un .

hombre puntero a nivel
nacional y que luego estan
Peitos y ‘Carlos Pifieiro jun-
tamente con algin otro mas
que son realmente muy
buenos. Dicen que  Peitos
cuando logra terminar hace
grandes tiempos.

—¢Tienes mala suerte con
las averias?

—Si, estoy de mala racha
ya que en los entrenamien-
tos he roto la diferencial por
lo cudl ya estoy temiendo
alglin nuevo percance.

—¢Se va a potenciar este
equipo de la BMW?

e~ Radiadores

nacher B publardod

—Dentro de unos meses
BMW Espana va a tomar las
riendas del aspecto deporti-
vo. Si esto llegase a suceder
habria que conversar con los
]ef‘es.para que potenciasen al

“maximo un equipo, que
disputase en c¢ondiciones el
Campeonato de Espana.

—¢Abria que recurrir a los
fichajes? :

—Posiblemente si. Creo
que se pretende el formar
un equipo con las maximas
garantias para estar luchan-
do por los primeros puestos.
Espero que estas conversa-
ciones fructifiquen y lleguen
a ese punto que realmente
se  necesita para que se
convierta en realidad.

LA MAYORIA DE EDAD DE UNA COMPETICION

MEDARDO PEREZ
(Hombre-BMW)

Medardo Pércz .debuta en
la: competicicn el 28 de
octubre de 1972 con un
BMW 2002 y se anota el
triunfo absoluto. en el
“Rallye Isla de Gran Cana-
ria”, la prueba decana del
archipiélago. Desde enton-
ces, y con un periodo en
blanco entre las temporadas
75 y 86, Medardo Pérez ha
corrido en 78 ocasiones con
BMW y una con Seat 127.
El balance, solamente en,

primeros puestos, es de 44
con BMW y uno con Seat,
por supuesto tamhién abun-
dan los segundos puestos,
alatin tercero y un total de
orice abandonos. L

Medardo Pérez y su copiloto Alonso.

Dospués de la época del
BEIVE 2002, siempre con
preparacion Alpina, pasa a
disponer de un BMW 320
Eggenberger, de grupo 5,
mds tarde con motorizacién
Scknitzer. Desde la tempo-

rada 81 Medardo deja de ser

el pilcto semioficial de la
firma Welther Sauermann
para conducir cficialmente
un BMW 323 propiedad de
la empresa, preparado a gr.
2 por el aleman Hartge,
inicialmente con motor a
carburacién y desde octubre
del ano pasado can inyec-
cid.

A Jo largo ° su historial
deportivo Medardo Pérez ha
cosechado galardanes de to-
do tipo en Canarias: Cam-
peonatos, records, challen-
ges, etc. De ahr cue Walther
-Sauermann, concesionario
de BMW ‘en Canarias, le
haya dado la oportunidad
de competir a nivel nacio-
nal, estableciendo como
objetivo prioritario, casi uni-
co, alcanzar un puesto entre
los primeros del Campeona-
to de Espai:a de Rallyes. Es
el premio que la empresa
culere ofrecer a un hombre
identificado deportiva-
mente, de una forims total y
bsoluta, 13 amarca
BM W.

- MONTESAD
Oportunidad Unica

CROM® 75/125

MONTESA

Compre ahora una MONTESA
de 75 0 125¢.c. con 6 velocidades
al precio de un ciclomotor.

CRONO 75 (sin matricula) 98.000pts. -

ALFONSO | CRONO25(> _» /108000DS.
ALFONSO DOPAZO CHAUDARCAS 5
REPARACION Y RECAMBIO DE RADIADORES :
DE AUTOMOVILES Y MAQUINARIA
B BUbbo AR honaio TELEFONO%%;%EEERJS'% : C/. CURROS ENRIQUEZ, 12 TELFS.: 234450234401 ORENSE
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LA MAYORIA DE EDAD DE UNA COMPETICION

Rizos Munoz:

“UN RALLYE I]EMASIAI]U SELECTIVO”

ocasiones ha

En varias
estado en Orense tanto
como piloto como simple-
mente de observador y a
veces como copiloto, pues
en el de 1967  fecha de
inicio del rallye . Orense
fue de copiloto de Bernar
I'ramont en un Alpine 1300

que se proclamo campeoén.,

Ahora corre con un Citroen
Visa, de Ila casa oficial.
Todavia estan en tiempo de
pruebas y por ello no se
puede aspirar a mucho,
aunque evidentemente en el
allye de Asturias alcanzé
un brillante quinto puesto.
;Qué te parece el F:liy=
de Orense? T

~Creo que es demasiado
selectivo. Esta hecho para
Porsches pero en fin, esun
rallye = bonito. . Ademads,
Orense tiene  dgo que es
superior. al resto~la aficion.
Es extraordinaria. Bajar por

Bande-Lobera y ver a toda®

esa gente gusta a cualquiera.
;Como esta el -Campeo-
wato de Espana? -
- Por el reg]amento del

rallye ya estaba ganado
antes de comenzar por Zani-
nL Elsivtcia de puntuacion

le fayorece sin ganar. Sin
embargo creo que Beny
tiene probabilidades al igual
que Genito Ortiz.

—¢A quién se le ha ocurri-

do esta reglamentacion?
- Esta hecho por senores

.que solo piensan en dar la

razén a todo, menos en los
pilotos. Es dificil que se dé

el espectdculo’ y la lucha

porque en realidad se puede
ganar sin exponer ya que
sOn numerosisimas las prue-

_bas y l6gicamente s6lo las

qrandes casas pueden as ls*tJr
a todas.

echo Marquina:

“BENY ES EL NUMERO UNO”

Siempre ha estado presen-
te, de alguna forma; en-el
rally de Orense. En esta
ocasion  formando  parte
activa como copiloto de
Cleherc y Iluchando como
siempre pQr una buena clasi-
ficacion. Antes del rallye
charlamos con los dos para
intentar saber como esta -
ban de moral.

'—¢Responde el coche?

—Hemos tenido problemas
ya que no esta muy a punto.
De todas formas creo que
daremos batalla.

—(Hasta qué punto?

—Creo que lo importante
es que de la cuarta posicion
para ariba no bajemos.
Nadie puede apurar a-Beny
pero de todas formas estare-
mos siempre pendientes de
todo..

— (Al apurar en exceso no
se corren riesgos? .

—Supongo que te referirds
al rally Do Lacén.

—Sr.

—Bueno pues allr  nos

pasamos de vueltas. Es cier-
to, pero también /o es el que

Graas

BERTOLEZ
Y PROL

PENA TREVINCA, 30 Y 35
TELEFONOS: 223436230576

PARTICULAR Y NOCTURND: 227016

ORENSE

Servicio de

elevacion lndustrlal
y arrastre de
gran tonelaje.

' LA-REGLON; =XV Rallye i ternacional de QneAsg

“tanto " no tengo
" intentar cosas raras. Veré lo

precisamente’

posibilidades como el que

mas y por lo tanto no habja -

que aflojar. Salio mal...
iQué se le va hacer. Nos-
otres saldremos desde /a
primera p:ueba a correr y si
rompemos pues paramos y
ya esta. Quiero decir que me
da lo mismo que tenga que
abandonar en un lugar o en
otro.

—¢Qué lugar tenéis mds

“chupado”?

—Bueno, hay sitios que
gustan més que otros como
el Furriolo, Bande, etc.

—¢Mejor de dra- que de
noche?

—Pretendemos llegar con
buen ritmo a la noche.

—CEs Beny el mejor?

—Es el numero uno sin
‘discusion a nivel de Espafia.
Lo que ocurre es que
auando se siente inqujetado
puede tener problemas. Si
no hay cosas raras no hay
quien le gane.

en ese mo-!
mento estabamos con tantas

Antonlo Suérez:

V“EL AYUNTAMIENTO SE HA

VOLCADO CON EL RALLYE"

Es el relaciones pub'icas
de Escuderia v como no del
rallye. El se ha preocupado
durante estos dias de tener-
nos informados sobre los
acontecimientos que se su-
cedian.

—¢Cémo se ha desarrolla-
do esta organizacion?

.—Con mucho trabajo. De
la manana a la noche hemos
estado aqui organizando to-
do lo que en estos momen-
tos ya es una realidad. No
hemos visto ni un partido
del mundial.

—:;Qué problema
tante hubo? -

—Quizas estuvo motivado
por el lado de los pilotos.
Sabido es que la
anterior se corria en Astu-
rias- y por lo tanto .los
pilotos condicionaron su
presencia al resultado del
mismo. Es decir que si
llegan a romper- o acciden-
tarse ya no contabamos con
ellos. Tenian esto programa-
do y claro esta eso es dificil
de resolver.

—:Se ha notado
vacio en esta ocasion?

—Hay que reconocer que

impor-

“algtn

Echeberts:

“BENY ES FAVORITO"

Es uno de los cldsicos en
las ediciones del Rallye de
Orense. Sin ir mas lejos se
ha proclamado ya vencedor
y por lo tanto es uno de los

Jhombres a tener en cuenta
_en cualquier prueba deporti-

va. Dicen de el que es un
hombre extremadamente
calculador. Hace calculos de

todo tipo 'y por ello tiene :

los pies en el suelo siendo en

. todo. momento consciente

de sus posibilidades. Estuvo
saludando a Beny y Pablo
de Sousa y por ello aprove-
chamos para entablar con el
una pequefia conversacion.

—Es dificil el pensar en
ganar ya que Beny tiene que
ser el vencedor. Pero tendra
que luchar con Peitos y
Pineiro.

—Tu eres un hombre que
suele estar a la _espectativa.

—Realmente si. Esperaré a
ver lo que ocurre y por lo
prisa en

que puedo hacer sin arries-
gar demasiado.

—¢Te ha afectado el sis-
tema de puntuacion del

~ Campeonato de Espaia?

—A m mucho no, pues yo
no puedo luchar’ por el
titulo por falta de medios.
Yo intento ganar pero es
dificil aspirar a un prlmer
puesto.

(,Te
Orense?

—Mucho. Hay una af1c1on
extraordinaria y da gusto
estar aqui.

—¢Eres de la opinién de
que el trazado favorece a
Beny?

—Creo que el trazado en si
favorecera al que ande mds

gusta correr - en

tino. Esta hecho para quien

corre mas.
—¢Tuvo mala suerte Beny
en los distintos rallyes?
—Todos tenemos proble-
mas. - -
—¢Al pasar por tramos

donde hay mucho publico
“pica” uno mas?

—Eso le puede pasar a los .

pilotos locales. Yo soy cons-
ciente de lo que hago y a
pesar de que me gusta ver a

“la gente no influye en mi

manera de eonducir.

semana -

Antonio Suérez Serantes,
relaciones con la prensa,

la ausencia de Reverter ge
not6. Lo que pasa es que
nosotros con ilusion hemos
salido adelante.

—¢;Todos colaboran?

—Si. Nos hemos propues-
to en hacer un rallye impor-
tante y acudimos a las
autoridades. Ahi ‘estuvo el
Ayuntamiento en la persona
del alcalde que nos ha
apoyado muchisimo.

—¢Se cambia la forma de
la entrega de premios?

—Si, es mejor olvidarse
la clasica - cena. Se hace
estilo Montecarlo al iaire
libre. Se hara frente al
Gobierno Civil con todas las |
autoridades presentes. Creo
que sera una gran fiesta ala
que podran asistir esos afi-
cionados que esperan ver de
cerca a los pilotos.

—¢No hay divismos?

—De ' eso puedes estar
seguro. Aqui trabajamos to-
dos.

Futuro?’

fbe momento hay que
esperar acontecnmlentos
Ahora bien, creo que el
panorama estd mds claro
que hace unos meses.

|
{
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Ponga Revoltosa

en sumesa

v todo sera fiesta
alrededor

v

“Gaseosa

nacher ﬂ Pﬁbli(idod

FABRICA Y OFICINAS: =
ZONA INDUSTRIAL DEL VEINTIUNO ““OS COINAS”
TELF 213870 Aportodo I 113 ORENSE

‘EXIJA QUE SUS-PRODUCTOS LLEVEN REGISTRO DE SANIDAD

A‘DISTRIBUIDORE'S' :
ORENSE = Al Domi — Ramon y Cajal, 1
ORENSE — Lino Cid Gutlenez — Seixalbo — Telf. 220000
ORENSE  José Antonio Rguez. Diaz — Sierra de Queixa, 34
BANDE — José Troitifia Quintas — San Rogque, s/n. Telf. 21
| BARCO DE VALDEORRAS — Jesiis Doniinguez Gonzalez — Santa Rita, 5 — Telf. 230307
| CARBALLINO — Emilio Garcia Alvarez "R:oboo — Calvo Sotelo, 9 — Telf. 270596
' CASTRO CALDELAS — Ramén Névoa R — Generalisimo, 1 — Telf. 203
CELANOVA — Baldomero Vazquez Dguez — Castor Elices, s/n — Telf. 450087
~ LUINTRA — José Alvarez Ocampo — Telf. 10
'MACEDA — Manuel Rodriguez Lage — Telf. 463077
(PAREDES) LEIRO'— D. Luis Blanco Miguez HoR
| PEROXA — Candido Gonzalez Fernandez Wt 7
~ PITON = Manuel Salgado Lopez -
PUNXIN — Daniel Quiroga Quintela — Telf. 280039
'VERIN — Antonio Alonso Glez. “Dbregon’ — Pe.aez, 10 — Telf. 410677
VERIN—C A.M.V.E.R., S.L. — Juan Sierra, s/n. — Telf, 410639
_ VILLAVIDAL — Dosnteo Alvarez Diéguez
' XINZO DE LIMIA — Felipe Bolaiio Vila “Ramos” — Gral. Franco, 110-112 — Telf, 460102 =
XUNQUEIRA DE AMBIA — Manuel Guede Regueiro.

PROVINCIA DE PONTEVEDRA
ALVEOS-CRECIENTE — Silvio Mariiios Rodriguez — Telf. 651330

PONTE EN CONTACTO CON NOSOTROS, ESTUDIAREMOS TU CASO Y TE DARAS CUENTA DE LAS VENTAJAS
TE COSTARA MUY POCO ADAPTARTE A NOSOTROS
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PEQUERNA HISTORIA

Nada se hace, que prospere y tenga futuro, si no se
pone de por medio la imaginacién. Dicen de los japoneses,
que su “‘gran milagro” es discurrir poco y copiar mucho,
pero -bien. Es posible que copiar “bien’ sea gracias a la
imaginacién, porque, si no, el plagio nunca tendré futuro,
aunque momenténeamente prospere. O serd.un simple
vegetar, dentro de la monotonia.

Hoy, en cualquier rinc6n de Espaﬁa, se hace més el
“japonés’’ que otra cosa: se carece de imaginacién, y sin
ella, dificilmente se puede crear nada de cara al futuro. Por
ejemplo, en el terreno deportivo, los “emprendedores :
ciudadanos alcanzan su techo formando un equipo de
fatbol en su pueblo. Luego, se hacen simpatizantes del
Barcelona o del Madrid, y remedan a Nifiez o a De Carlos. -
Ensegmda se olvidan de la esencia del deporte y pretenden
ganar siempre, comenzando el peregrinaje por los distintos
escalones, harto conocidos, de estimular el espfritu de la
defensa de “nuestros” colores, SO|ICItud de ayudas espe-
ciales para afrontar los ‘‘enormes” gastos que sostener un
club modesto motiva, buscarse la amistad de los criticos
deportivos del momento, alternar con los federativos
aunque sea a nivel solo de provincia, hablar mai de los "
arbitrajes, encrespar al pablico contra los &rbitros cuando
llega el caso, etc. O sea: nada nuevo que no se vea por la
pequefia pantalla, o se cuente de lo que ocurre todos los
domingos en docenas de campos de futbol.

 Es que, hemos de reconacer, que no hay imaginacién.
El Real Madrid, El Barcelona, la Real Sociedad, y de ahf
para abajo media docena més de equipos privilegiados que
juegan torneos europeos, devienen de la. imaginacién de
quienes fundaron estas sociedades, que estén en funcién
del nimero de habitantes de sus respectivas ciudades y
alrededores. Los demés, son los comparsas.

Y esta es la primera premisa que habria que estable-
cer: Orense nunca seréd nadie.en fitbol, aun que de cuando
en cuando nos sorprenda con una temporada ‘‘histérica’’.
Como e! Pontevedra o el Lugo, o incluso el Deportivo y el
Celta. La existencia de estos equipos esté justificada, pero
no de tal suerte que alrededor de ellos se tenga que mover
todo el tinglado deportivo de una ciudad o una provincia.

Orense ha dado deportistas que han llevado el nombre
de nuestra ciudad y provincia mucho més lejos que lo que
el futbol ha conseguido. Y de forma més constante. Pero
los intereses que se mueven en estas otras facetas deporti-
vas son de indole mé&s modesta, menos espectacular, y
. quedan més difuminados.

Por eso, cuando alguien con imaginaci6n suficiente
para crear e impulsar algo nuevo y personal, con visibn de ~
futuro, se apresta a hacerlo, debemos de poner atencién y
ayudar. Y no cabe duda de que hace dieciseis afios,
Estanislao Reverter. Sequeiros. tuvo esa visién de futuro, la -
suficiente imaginacién para crear algo nuevo, diferente y
singular, cuando puso en marcha el primer Rally Interna-
cional de Orense. El automévil era, y parece que fue ayer
mismo, un suefio para la mayorla de los espafioles; y no
menos en nuestra provincia, que no es de las méas desa-
rrolladas, precisamente. Ese sueﬁo, ese sfmbolo de bienes- -
tar, el que lo iba alcanzando, ni por la imaginacién se le
podfa pasar que podrfa utilizarlo en una compesticién, ex-
poniéndolo a cualquier eventualidad accidental o mecénica. -
Realmente, pocos sabfamos de la calidad 'y resistencia de,

los materiales que componfan aquel coche tan “deses
Hoy, los coches se amontonan en los aparcamientos,
las calles, en las plazas, y la chatarra en. los “cementerios’
Y si ayer, los duefios de un “‘seiscientos” gustaban
comprobar que era un modelo apto para “‘correr’’ en Rally
admiréndose de sus prestaciones y de su “robustez”,
seguimos. complaciéndonos de que nuestro coche fa

o de trabajo, se identifique con los modelos “llgerame
retocados de los rallyes ;

Estanlslao Rever Sequeiros tuvo esa visién, tras oom- :
petlreen solitario por todas las esquinas de Espafia y algu 8-
experiencia més en Montecarlo, Portugal o ltalia. Y trajo a\‘ :
Orense ese proyecto de un rally, cuando todos pensaban,
o en una plaza de toros, o en un estadio de fitbol. Es lo
que nos ha dejado a los orensanos y lo que tenemos que
agradecerle. . :

. QUINCE ANOS S

Los afios fueron pasando, y desde aqueIIa pnmem i
edicién con las virtuosas exhibiciones del portugués Jiao,
conduciendo un Mini por el Rodicio arriba con la direccién
rota, a las.pugnas de los actuales pilotos, con un material
selecto y unas prastaciones mejor que buenas, ya se han
corrido quince ediciones. Quince ediciones en las que hubo
toda una historia deportiva en la carretera, y toda una
historia deportiva en el drea de la organizacién, que apare-
jadas una y otra, son las que nos proporcionan el prestigio
que goza el Rally Internacional de Orense, prestigio que
hace que, decir Orense en el mundo del motor, sea decir
éxito deportivo, esfuerzo por hacer las cosas blen, serie-
dad, tesén, capacidad.

De puertas adentro, no cabe duda de que en emos
afios se vivieron diferentes alternatlvas, algunas zozobras A
més de un olvido. El Raily lo hacen quienes tienen capaci-

_ dad demostrada, y aun més demostrado altruismo; pero si
en el fatbol, dentro de las deficiencias econémicas que
todos conocemos, tienen el consuelo de la taquilla, en el
‘Rally, no hay ni taquilla ni otros recursos econémicos que
los que provengan de las inscripciones —los protagonistas:
se lo pagan todo de su bolsillo— y de los dineros que de
los organismos oficiales y casas comerciales puedan llegar.

~Si alguien estuvo presente en todas estas ediciones ha
sido el Ayuntamiento de Orense, principal soporte de la
economfa del Rally. Y con el Ayuntamiento,-los concesio-
narios de las principales firmas de automéviles de Orense.

. En estos dos pilares estuvo siempre apoyada la idea de
nuestra principal prueba deportiva, que no conviene olvidar
que-es la manifestacién que convoca més piiblico de todas
las que en Orense pueden celebrarse, o se han venido

. celebrando

LOS PILOTOS )

El .més popular y triunfante piloto orensano de todos
los tiempos, Estanisiao Reverter Sequeiros, ha tenido
desde siempre e! buen gusto y gran gesto deportivo, de ser
el director del Rally y no correrlo nunca. En multiples oca-
siones hubiera tenido una firme baza de cara el titulo de
Campeén de Espafia corriendo este rally, y siempre ha
mostrado la elegancia de mantenerse al margen. Esta
elegancia, este gesto deportivo no se debe de olvidar
nunca, pues quienes conocemos el panorama espafiol
sabemos que por el tftulo o por la peseta, o como diria un
2 2 “‘elegante’: “‘por el fuero o por el huevo”, nadie en cir-

e . cunstancias parejas dio muestras de tal generosidad. Por
T ALLE RES _ : eso, seguramente, no alcanzé ese titulo de Campeénﬂe

Espafia en estos dltimos afios; tftulo por el que, sin duda,

: : g .. suspiré afio tras afio. -
l | I I E R R E Z . ! Ya en el terreno de lo hlsténco, pues historia es
; aquello que ha acontecido y vale la pena recordarlo, queda

entre las muchas anécdotas y gestos que podrfamos traer
Avda. Buenos A||'¢S 250 » . de Estanislao, la del mano a mano con José Marfa Palomo,
tlf 226627 : : en el “Rias Bajas”, donde el embrague del Porsche del
: : catalén avisaba de la rotura inminente, y donde, su aban-
dono supondrfa el triunfo de Reverter y sin duda, el titulo
de Campeén de Espafia. Los mecénicos del orensano, a
ragafiadientes, siguiendo las 6rdenes de su “jefe’’, repara-'
ron una y otra vez lo que parecia que se romperfa inexo-
rablemente, e incluso el propio Reverter no dudé en “‘echar
una mano’’ para con su reconocida pericia en mecénica,
Iograr que su gran rival de aquella temporada pudiese
seguir compitiendo. Y tan asf lo hizo, que termino el rally y.
Reverter perdi6 allf su opcién al tftulo de Campeén de
Espafia. Un gesto, un titulo, un piloto.
El otro Reverter, “‘Tofiin"’, se qued6 préctlcamente en.
la primera época del automovilismo deportivo orensano.
Pero fue, con su hermano, el pionero, la semiente. Tras él
llegé Julio Leal, y Murias, y Mariano de Castro, y “Ar-~..
noya’’, y Pavén, y Posada, y Carballo, y Cachafeiro, y Pepe:
Mecanlca' Estévez, y Ventura... y més tarde ‘“Xeixalvo'’, Pedrouzo y

- general del automovxl' : . = g

l
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“virus”, la ““tuerca”, el pequefio. “milagro’’ de que desde
una ciudad apenas conocida por su escaso potencial eco-
némico, por su minima renta ‘‘percépita’’, se pudiera gene-

_rar tal cantidad de pilotos ‘activos, y, ademés, capaces. Y .
esa fenomenal organizacién del Rally, pese a que, llegada

la fecha, entre pilotos y copilotos coparan més de cin-
cuenta aficionados y por consiguiente, y esto siempre fue
la admiracién' de quienes nos visitan, hubiese otros cin-
cuenta dispuestos a realizar las funciones de comisarios
deportivos, cronometradores, etc. »

Julio Leal y Pavén protagonizaron las actuaciones
més brillantes, cuando Reverter fue dejando la parte activa

.de piloto por la de director. Pavén pasarfa a ser el primer

“delfin” de la Escuderia Orense, y la firme promocién del
“doctor” le aparejaria el fichaje por el equipo oficial de

'FASA-Renault, primer caso de un piloto no residente en

Madrid, o ya poniéndolo muy diffcil, no madrilefio ni cata-
l&én, que lograba plaza en un asiento semi-profesional, en
un coche de competicién. Fue todo un hito en el historial
deportivo de los pilotos orensanos; y en el del propio
protagonista. : - :

Pero tras Pavén llegaria el desconcertante relevo de
los pilotos vigueses “Beny’’ y Pfo Alonso. Y hasta el del

* segoviano Pablo de Sousa. Con el Material de la Escuderia

Orense, que realmente no era tal, sino del propio Reverter,

corrian pilotos rivales, mientras que Ventura, el piloto-en

alza por su edad y por su clase, se veia siempre relegado

- a segundos papeles, no por felta de calidad que oponer,

sino por falta de monturas competitivas. Aun siendo aplau-
didos y carifiosamente recibidos en Orense, ““Beny’’, ni
mucho menos Pfo Alonso, pese al respaldo de Reverter,
jamés alcanzaron las cotas de popularidad de Ventura, el
“‘panadero de las manos de oro”. La aficién lieg6 a venerar
a este decidido y valiente piloto, siguiéndole en todos los
rallys de Galicia y en muchos de los que con esfuerzos
increibles, lleg6 a participar del calendario nacional.

Los aficionados ponfan toda su ilusi6n en ver llegar a
‘Ventura triunfante a las metas de algun Rally' de Ore_qse,
pero la mecénica, fragil las més de las veces por utilizar
material  vetusto, .solo le dejaba apuntar tres o cuatro
“hazafias’ en las pruebas de velocidad, para acabar siem-
pre con la averia indeseada que-lo apartaba de la com-
pecicién. : : :

Detrés de Ventura apareci6 ‘‘Peitos’. Otro excelente
piloto, desordenado, improvisador, valiente y muchas
veces temerario, que ha heredado directamente la popu-

laridad de Ventura. Si Ventura se mostraba sereno y con-

forme, aun en los peores momentos del abandono inespe-
rado, esa serenidad es lo que .a “Peitos” le viene faltando
para partir en un rally con minimo plan estratégico: sale “‘a
por todas”’, y esas “todas” no se alcanzan, dentro de la

. légica de las estadisticas, por tener més a»rrojo‘ 0 més
. temeridad: hay que tener cabeza y saber exactamente lo -
- que se quiere alcanzar y lo que puede dar de sf aquello que

se pilota, tanto en prestaciones en un. momento dadq,
‘como en robustez para que lo que no se puede conseguir

‘en una genialidad al tomar una curva, se alcance con el

talento de trazar las cinco mil curvas de un rally. “’Peitos”’,

. ‘’como Ventura, tiene carisma, y como cor_\sacuencia de 2
ello, un rally es un rally mientras él esté comend_o ese rallx
como antagonista deé los. superfenémenos. Si “Peitos”

abandona, en nuestro fuero interno ‘‘abandonamos’’
todos. Porque el rally es menos rally.

Las nuevas generaciones también buscan un sitio en
el tema del motor, y Vila y Cleher Il son hoy los nuevos
escuderos que con “Peitos’” galvanizan a la aficién. Pero
estos muchachos aun estdn empezando a escribir la histo-
ria moderna de los rallys orensanos. Es pronto para hablar
de sus triunfos. Pero estarén, con los que en este somero

(Pasa a la p4gina siguiente)
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repaso astamos citando, en la historia del Rally Interna-
sional de Orense.

LOS COPILOTOS

. Esta es otra de las facetas que dejaron huella en la
ristoria del Rally de Orense, y del propio automovilismo
»rensano. Antes, cuando Reverter se disponfa a cruzar
ispafia para participar en un rally, el problema era el
sopiloto. Su hermano ““Tofifn’’ fue el que inici6 las aventu-
‘as deportivas, pero pronto el ““doctor’’ tuvo que buscarse

)uevo acompafiante, siendo varios y terminando aquella
yrimera 6poca con Caprotti, un italo-espafiol que luego
jestacarfa en motondutica. Pero los copilotos fueron siem-
»re un problema, no ya para Reverter, sino para todos los.
silotos que por aquellas fechas participaban en los rallys.

Y de nuevo hay que hablar de Julio Leal, que se .

nostré todo un experto copilotando a Estanislao por toda
zspafia. Y con Julio, y por citar de pasada a los més
sopulares, Leopoldo Marquina, Tejelo, Eloy, Tucho Rever-
er, José Angel Leal, Antonio Blanco, Cartelle, “Necho”,
Colemén ‘‘Facas’ y una lista interminable. Todos, desde
uego, a cada cual mejor y més sorprendente; sobre todo,
suando la Escuderia Orense se presentaba con cinco o seis
squipos en Catalufia, Pafs Vasco o Andalucia. No cabfa en
a cabeza de nadie, que de una provincia medio ignorada,
wbiese siempre un nombre nuevo en el asiento de copi-
oto, que luego resultaba un eficaz navegante.

Los copilotos sentaron también cétedra, como los pi-

otos, y ayudaron de forma eficaz a mantener ese prestigio :

;6lido que Orense, en automovilismo deportivo comenz6 a
‘raguar por aquellos tiempos, y que hoy disfruta mereci-
jamente.

LOS MECANICOS ; ;

Relatada la anécdota del mantenimiento en pleno
-ally del coche del catalén antagonista de Reverter, donde
Ruas y “Chicho” capitanearon al resto de los mecénicos
jel “doctor”’, queda casi constatada la explicacién del
yorqué, por toda Espafia, eran conocidos como excelentes
:rgfesionales y buenos deportistas. Pero es que se escri-
siria un libro para ellos solos, contando las aventuras y
nuchas veces las decepciones de estos buenos mecénicos.

Alguna vez vimos a Pavén totalmente desmoralizado y
convencido de que estaba eliminado de un rally, y liegar
los mecénicos con José Luis Cortizo al frente 'y hacer
andar aquel Alpine. Una vez substituyendo la correa del
ventilador con un cinto de Cortizo.

Los famosos Porsche 911-R eran cuidadosicon mimo,
pieza a pieza, bul6n por bul6n, chaveta por chaveta, bajo la
direccién y alta escuela mecénica de’ Reverter. Cuando los
vefan partir en un rally y salian los mecénicos a esperar en
tal o cual lugar estratégico para cambiar aceite, cambiar
‘ruedas, o apretar tal o cual cosa, se les iban las entrafias
tras la méquina, y esperaban en el punto convenido con
una ansiedad increible. En la espera, no precisaban de
“ver’” llegar los coches “‘naranja” de la Escuderia: les
bastaba con escuchar el rugido, y sabian inmediatamente
que “llegaba” el Porsche, o el Alpine, o el Mini... No serfa
capaz yo, que vivf tantas horas en la carretera para contar
lo que pasaba en los rallys, de explicar el porqué de tanto
esfuerzo, de tanto amor propio, de tantas horas en vela en
las frfas y desapacibles noches del Costa Brava, del Vasco
navarro o del Baviera, o en los soles de castigo del Rfas
Bajas, del Ferrol o del mismo, Orense; o del paso por
carreteras tan infernales como las del Rally de Espafia y
otros de parecida dureza. No es por dinero, ni por honores
que tan diffciles resultan de alcanzar el uno y los otros; es
algo que late por encima de todo esto: es el poder decir
que esto es Orense; que somos “los de Orense”’: que
“llevamos” a Orense. Es eso. ;

COMISARIOS Y CRONOMETRADORES °

Sin alguien que determine el momento de salir; sin
alguien que determine el momento en que se llega; sin
alguien que se ocupe de organizar y controlar, como en el
fatbol sin érbitros, poco o nada se harfa. En Orense, hasta
en este aspecto se llegé a la madurez: Pronto no hicieron,
falta los expertos de la Federaci6n Centro (o sea: Madrid).
Aquf, en Orense, también se hizo alta escuela de jueces,
cronometradores y comisarios deportivos. Ahf quedaron
para siempre en la memoria de todos los que en las
pruebas orensanas han participado, de los inspectores de:
la Federacién Espafiola y en los'de la Internacional, el buen
hacer de los ‘“Canabal Boys’. j :

Muchachos —ahora ya més maduros, claro— que
acudian tarde a tarde a los locales de la Escuderia, a

(Pasa a la p4gina siguiente)
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escuchar los proyectos de los pilotos, las aventuras pasa-
das en el dltimo rally, el porqué de tal rotura, la Gltima
novedad en “trucos”, etc.’De ahf salieron Manolo Canabal
y sus “muchachos’’, que demostraron su capacidad mil

veces dandole prestigio a nuestro deporte y a nuestra
provincia, hasta el punto de que, dentro del cariz esencial-
mente madrilefio-barcelonista del automovilismo espafiol,
- Manolo Canabal pas6 a ser inspector de montafia primero,
y més adelante inspector de auto-cros, siguiendo todas las
pruebas de los diferentes calendarios nacionales.

La crisis de hace cuatro afios, porque también deja-
mos apuntado que en nuestro automovilismo hubo sus
alternativas, motivé que de otros puntos de Galicia acudie-
sen a Orense, con buena voluntad desde luego, relevos
para solventar la crisis. Fueron los' momentos de més
endeble organizacién de nuestras pruebas. Y fueron, tam-
bién, los momentos en que se intent6 desvalorizar el
prestigio del Rally Internacional de Orense, con més fuerza
y afortunadamente, con escaso éxito: porque no consiste
en medir los triunfos con el rasero de los recortes de
prensa local, sino con el informe del correspondiente ins-
pector de la Federacién Espaiiola. Y ahi, crisis incluidas, la’
Escuderia Orense se llevé en todo instante la palma. El
prestigio se ha mantenido, muchas veces a trancas y
barrancas, y en algun caso, todo hay que decirlo, porque
quienes quisieron alcanzar la cresta, el liderazgo regional,
no tuvieron ni el talento ni la imaginacién que a lo largo de
estos afios se demostré que existia en Orense. Esta es la
clave: en Orense siempre hay alguien presto al relevo. En
Orense, se sembré con generosidad y abundancia y la
“mies es mucha’’. A pesar de las tormentas, de los pedris-
cos, de las inundaciones, de los diluvios. 5

 LAS MAQUINAS.

En nuestro_ répido'recorrido por la historia del Rally

Internacional de Orense, del automovilismo orensano, te-
nemos que hablar también de las méquinas. Y de las
méquinas obtenemos una divisién neta y clara: antes del
“Goggmovil” y después del “Goggmovil”. :

Asf es, porque el mfnimo, simpético e increible coche’
de origen alemén fabricado en Espafia cuando los albores
del desarrollismo, vino de dividir las dos épocas fundamen-
tales de huestro deporte: la época en la que Reverter, con
su hermano o con copilotos no orensanos competia en
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solitario y para Orense, en silencio, 'y la .subsiguiente,
cuando se empezaron a correr los rallys de La Toja'y Rias:
Bajas, y a continuaci6n el de Orense.

Aunque menos conocidas del aficionado incipiente,’
Reverter ya pilotaba en aquella primera época  buenas
méquinas, como el BMW, el Abarth, el Class o el Mini-
Cooper. Luego vendrfa la temporada del Ford-Cortina y
enseguida una casi retirada. :

Con el Goggomovil retorn6 a la actividad deportiva,
siendo en muchos rallys en aquellas dos o tres temporadas,
el espectéculo, el “‘miudo’”’ que le decian en Portugal. Era:
un 450 c.c. muy trucado, incluso ‘en la suspensién, que
mientras no se ‘‘gripaba” aguantaba de lo lindo dando
guerra en su clase y-cilindrada, que no conviene olvidar
que comprendia hasta 750 c.c., con lo que luchaba siempre
con coches de superior prestacién, al menos en teorfa.

Vinieron luego los Lancia HF y los Alfa GTA de Jolly
Club italiano, que mediante alquiler, Reverter utilizaba en
los diferentes rallys del calendario nacional. Buenas mé-
quinas para aquella época, en la que lo normal eran los.
“Seiscientos’” preparados, algunos Renault-8 a 1.100 y los
oficiales de FASA. Més tarde comenzarfan a surgir los
Porsche de Etchebert, los Lancia de Repsol, los Alpine
1.600 de FASA, varios Gordini y una gran nube de Mini-
Cooper. : L : i

- El primer Porsche 911-R lo adquiere Reverter en Alme-
ria, tras un Costa del Sol. Es la mejor méquina que corre en
las carreteras espafiolas. Este coche es cuidadosamente
preparado y retocado, tanto en motor como en carrocer(a,
y termina por ser una “joya” de competicién en rallys.
Poco después, el propio Reverter adquirirfa un segundo
Porsche, poniendo ambos en linea de meta en las manos.
de Pavén y Julio Leal. La Escuderia Orense pasaba a tener
un protagonismo impensado con estas dos méquinas,

_igualando a la escuderia de moda, la Repsol, que se

presentaba en Orense con otros dos forsche.

No hubo suerte, y Pav6n sufriria un lamentable des-
piste en el Rodicio, que costé dafios materiales en el
coche, afortunadamente para los pilotos, pero suficientes
para que solo se aprovechase la afinada mecénica, tenien-

do que ser enviada la carroceria a la chatarra una vez
cortatla en cuatro cachos para que no pudiese caer nadie
en la tentacién de aprovecharla. Un acto de destruccién
doloroso, que presenciamos. algunos aficionados; y que se
podrfa comparar con la vivencia de aquel jinete, que viendo
su caballo herido e irrecuperable, se ve en la necesidad de
descerrajarle un tiro en la sien para evitarle més dolor.

Pero la incansable afici6n del ‘“doctor” motivé la
puesta en marcha de la preparacién a fondo de la otra
unidad, y de nuevo el Porsche de Orense estuvo presente
en las principales pruebas de las carreteras espafiolas.

Mientras tanto, Reverter preparaba paralelamente un;
Alpine 1,300 con el que corria Pavén el Campeonato de:
Espafia, y Julio Leal un rally de Orense. Y también el
primer Mini que lo llegarian a pilotar alternativamente,
Manolo Sanjurjo, Julio -Leal y Ventura. En los talleres!
Almocar, se preparaba otro Mini para Ventura, -en el que
intervendrfan Generoso y Antonio Méndez otros dos me-
cénicos importantes en la técnica de preparacién de,
coches. :

Pasada esta etapa, con seguridad la més brillante en,
cuanto a méquinas, Reverter barrunté la idea de un hibri-
do, al tener la afinada mecénica del Porsche perdido én el.
Rodicio, y la carrocerfa del Alpine que venia pilotando =
Pavén, que ya habfa pasado al equipo oficial de FASA-
Renauit. EL proyecto Alpine-Porsche terminé por ser una
realidad, y el ALPINCHE comenz6 a competir en las carre-
teras espafiolas, siendo en todo instante la ‘‘vedette”, la
admiraci6n y el ““as” de los triunfos sonados que el piloto’
orensano cosechaba: EI ALPINCHE entré6 vencedor en
numerosas metas, y entre ellas esté la del Rias Bajas. Por
cierto que la popularidad de esta montura llegé a extremos

(Pasa a la pédgina siguients)
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| de seguimiento de aficionados tales, que en cierta ocasién,
en el Rias Bajas y en una de las pruebas nocturnas,
. habiéndose salido Reverter de la carretera, quedé atrapado
. en un prado muy hamedo, de manera que era |mpos|b|e
~ salirse de alll. En medio de la oscuridad aparecieron un
. numeroso grupo de aficionados orensanos que, cogiéndolo
: en vilo, enterrdndose hasta la rodilla en el hGmedo prado,
i pusieron en apenas unos minutos la méquina en la carrete-
: ra. Reverter seguirfa, tras el pequefio percance, y ganarfa

més tarde el Rally. Los aficionados, llenos de barro y
| salpicaduras, estarfan al amanecer en esa llegada aplau-

diendo al fdolo y satisfechos de que tal montura, “inven-
. tada” en Orense, alcanzara, una vez més el triunfo.

La historia del ALPINCHE sigue cuando pasa a con-

! fidrselo a Pavén, en una subida a Castro de Beiro, cuando.
: el orensano habfa retornado de su experiencia en FASA-
: Renault, con la mala fortuna de un accidente en los entre-
: namientos que dafia la méquina: Més adslante, es el propio'
1 Reverter el que sufre un despiste en otra prueba, y final-
mente se lo confia a “Beny’”’ que por tierras andaluzas
. acaba destrozéndolo en un tercer evento dentro de la mala
racha. Allf concluyé ia historia del coche més admirado de
aqueHos tiempos en toda la Espafia automovilista. Hoy, sus

"‘restos”’. reposan en Qutariz. ‘

Sigue la etapa de Ios BMW, pero ya confiados defi-
nitivamente a los olfvicos “Beny” y Pfo Alonse. Con ellos,
Reverter alcanza un prestigio de preparador y director de
equipo que lo parangonan con los “oficiales” de SEAT,
que con Cafiellas y Zanini lo ganan todo. Reverter y sus
BMW con la Gnica altematwa al dominio de SEAT, pero la
fuerza de la “tela marinera” se impone, y el poderio del
equipo oficial de la primera firma espafiola en aquel en-
tonces, es incontestable.

De los magnificos BMW pasa, tras una coyuntura
comercial, a poner en manos de ‘“Chumbo’ los Ford
Escort; y también comienza a verse el Ford-Fiesta compi-
tiendo. ’Beny” alcanza algunos éxitos importantes, y con
las méaquinas del “doctor” su palmarés y su propio pres-
tigio toma auge hasta que. se interesan por él sus anta-
gonistas de SEAT, y lo fichan con un debut en Chipre con
escasa fortuna, y una subsiguiente temporada en la que los
nubarrones de la fusién y més tarde escisi6n SEAT-FIAT,

N

dejan claro que el equipo oficial desaparecerd; por otro
lado, apenas si supone nada préctico de cara a la carrera

- del piloto vigués. Como en el caso. de Pav6n con FASA-

Renault, todo se queda en una expenencla més.
Fuera de estas méquinas que siempre tuvo Reverter
en Orense, el resto de los pilotos tuvieron también tres

I

“modas’’ muy definidas: la primera de los Simca 1.000 de
Murias, de Castro, etc., en oposicién a los SEAT-Coupé de
Carballo-Posada, Estévez y Cachafeiro, por recordar algu-
nos; més adelante, la de los Mini de Ventura, ““Xeixalvo’’,

Popeye, etc., y la Gltima, de los SEAT 1430, 1600, 1800 y :

2 000 que son los que hoy abundan en las metas de salida,
pese a su claro desfase.

Lo que podrfamos denominar- el “‘grupo Cleherc"
también ha jugado sus bazas en el tema de las méqumas,
con algunos Alpine de diversas cilindradas, muy afinados y
cuidados, hasta el buen Porsche que en la actuahdad pilota

1

el segundo de los dos hermanos, con “Peltos" y Vila, los
pilotos més capaces que tiene el automov:llsmo orensano
hoy.

ORDEN PUBLICO

Los cimientos del prestigio del automovilismo orensa-
no, de sus organizaciones, y sobre todo del Rally Interna-
cional de Orense, como se ha ido relatando estén reparti-
dos en todas las facetas que condicionan este deports, de

" tal manera, que no hay baches notables, o que no se

destaca de forma notoria en esto y se flojea en lo otro, que
es de lo que adolecen otros grupos organizadores. Pilotos,
copilotos, mecénicos, comisarios deportivos, cronometra-
dores, méquinas singulares, todo ello en conjunto, compo-
ne el protagonismo incontestable de Orense en este terre-
no, que al paso de los afios se ha ido afirmando hasta hoy,
que ya tenemos una perspectiva suficiente para, a la vez,

afirmar que Estanislao Reverter Sequeiros aport6 a Orense
ideas, imaginaci6n y singularidad en un esfuerzo por algo
que ha ido dejando huella, y de lo que hoy nos podemos
sentir satisfechos quienes en ello anduvimos, y andamos, y.
todos los orensanos en conjunto.

Pero. también, a este sélido prestigio han contribuido
otros hombres, por obligacién sin duda, pero yendo més
alld, muchas veces, de lo que esa obligacién les imponfa:
Me estoy refiriendo a las fuerzas de Orden Publico, a lo
que antes era Policia Armada y hoy es Policia Nacional, a
la Policia Urbana, y especialmente a la Guardia Civil. Unos
en la ciudad y los otros en la carretera, fueron en todo
momento piezas cruciales en. el desarrollo y seguridad de
los rallys, subida de montafia, y en general en todas las
manifestaciones automovilisticas que se fueron organizan- .
do en estos ultimos afios.

Es, porque esto se lleva a cabo en las carreteras, la!
Guardia Civil la que més directamente intervino en la
buena realizacién de los rallys de Orense. Tampoco podrfa
explicar el porqué, conociendo como conozco todos los
rallys de Espafia, en Orense las cosas alcanzaban niveles
de servicio tan perfectos; pues tan Guardia Civiles son los
de aquf como los de cualquier otra provincia espafiola. Y
sin embargo, todos coincidian en felicitar los exactos des-
pliegues y oportuna presencia de los hombres de la Bene-

“mérita de Orense. Y en este todos, me refiero més a

quienes nos visitaban que a quienes estando aquf, donde
vivimos, pecariamos en esta valoracién de exceso de amor
por nuestras cosas. Pero no, es que hasta en esta faceta se’

-hizo conocido el Rally Internacional de Orense entre los

(Pasa a la p4gina siguiente)

14" LA REGION”

‘avecesel hombre hace cosas asi.

GSA
Consumo: 64 litros a 90 kms./h.

Citroén

Cilindrada:

E30ce

Potencia:

56CV.

Velocidad:

153 Km/h.

En dos versiones:

Berlina y Break.
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RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE

(Viene de la pdgina anterior)

pilotos, mecénicos y periodistas que a correr aquf venfan, y
siguen viniendo. -

Por eso, a las fuerzas de Orden Publico, el Rally de
Orense le debe este reconocimiento qué ha sido patente
desde el primer momento, aun a sabiendas de que, la tnica

recompensa que de aquellos a quienes favorecen pueden.

esperar, es la satisfaccién del deber cumplido.

MEDIOS INFORMATIVOS

Siguiendo en la historia, y volviendo a las dos épocas

del automovilismo orensano, nos encontramos con una
inicial, ya descrita, en la que los medios informativos
dedicaban a Reverter dos, o a 1o sumo tres entrevistas al
afio, casi siempre con motivo de la preparacién del Rally de
Montecarlo. En el &rea deportiva, a lo més que se llegaba
era a “especializarse’” en fitbol. Un poco monétono en

‘hacen al estilo “japonés”,

nuestra ciudad, porque de ahf no se salian, y ni siquiera
tenfamos como en otras, la alternativa de los toros...

En la segunda época y después del primer Rally de
Orense, comienza a notarse una labor de apoyo a esta
actividad, y es ““La Regi6n’’ el primer diario de Galicia, y

.uno de los primeros de Espafia, que le dedica al automévil
‘'una pégina semanal, amén de proporcionar informacién

directa de la mayorfa de los rallys nacionales, especialmen-
te en los que hay participaci6n orensana. Esta es otra de
las bazas que se jugaron en el tiempo, y que hoy da el
fruto de una aficibn masiva. El esfuerzo de preparar los
coches, de acudir a las pruebas, de hacer buenos papeles, -
se ve arropado por los medios informativos locales, que
cuentan las hazafias, las aventuras y las desventuras de los
protagonistas.

Y si ““La Regi6n’’ es el primer diario reglonal y de los
primeros de Espafia que se ocupa de forma directa del
motor en sus paginas, también, afios més tarde, es a través
de las emisoras de Orense, donde se lleva a cabo un
programa especial de seguimiento del Rally, primero en su
género y novedad absoluta en toda Espafia. La idea del
programa de seguimiento se va retocando en afios sucesi-
vos, y se llega a cotas impensadas en cuanto a la versatili-
dad, la rapidez informativa, y la capacidad y despliegue de
medios que se ponen al servicio de la retransmisién del
rally. En esto tienen mucho que ver los radioaficionados de
Orense, también volcados en pro de que el nombre de
‘nuestra provincia se mantenga en alto.

En otras provincias cercanas, los despliegues informa-
tivos estén alcanzando buenos niveles. También allf se- han
percatado de la importancia, de la seguridad, de la reper-
cusién econémica que el deporte del motor conlleva, y
también se intenta el seguimiento de los rallyes en progra-
mas especiales; pero como ya queda dicho al principio, lo
o sea: vienen detrds y han de

copiar. Porque esta ha sido siempre nuestra ventaja, que
hemos empezado antes, poniendo la imaginacién y bus-
cando la singularidad de poner en marcha cosas que no,
fueran ya “pan comido’” en otras provincias. Ahf segui-
mos, arriba, en Orense, porque a nuestro automovilismo lo
apoyamos, pero también lo criticamos y censurdmos. Nun-
«ca el “botafumeiro”, el jabén, la alazanza gratuita se utilizo
por las buenas, sino dando el oportuno calor y narrando el
oportuno triunfo. Por eso hay credibilidad y al mismo
tiempo y por parte de quienes organizan, rigor y seriedad.
O se acercan a esa meta en todo lo que pueden, porque la
perfeccién es una autopia.
Como bien decia aquel, cuando en alguna parte
_intentaban copiar a las emisoras orensanas en el asunto de
la retransmisién del rally, y el programa no discurrfa por los
cauces de eficacia, de originalidad y de informaci6én pre-
vistos, ‘el que quiera saber, que vaya a Salamanca...” pero
si ha de ser de automovilismo, a Orense.

E

Orense

Instalaciones de parabrisas,
enmasillados, espejos retrovisores,
o : recambios de escobillas.
Y TODO LO RELACIONADO CON LOS
CRISTALES DEL AUTMOVIL.

Avda. Santiago, 47. Tfno. 214857
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Taller
Mecamco
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Reparaciones en general
de toda clase de turismos
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Con motivo de la cefe

bracion .de esta edicion
del rally, resulta curioso
v hasta divertido reile-

xionar, sin--entrar en
grandes analisis por su-
puesto, sobre el papel
que ha jugado el automo-
vil a lo largo de nuestras
vidas. Cuando surgio el
inventc de la primera
sensacion que tuvieron
los habitantes de las zo-
nas mas desarrolladas del
plannta fue la de incredu-,
lidad ante el invento; el
que mas y el que menos
se agachaba para descu-
brir donde se escondian
1ballos y las explica-
5 sobre los caballos

inventos tuvo
caracter .magi-

on la deca de entre-
hwonas el coche empezo

perder todo suencanto
pnmlu\ 0, comenzaron a
ganar velocidad y ya era
dificil alcanzarlos a pie,
no obstante la maquina
de cuatro ruedas conti-
nuaba siendo inaccesible
para la mayoria de la
poblacion v los ninos en-
contraban divertido el su-
birse. a la caja del camion

OF NO convencian.a.
ue este como-

0 como el coche transformo

nuestras vidas

Se acuerdan ustedes de aque//()s locos e con
sus viejos cacharros empezaban a invadir las carréteras
a comienzos de siglo ante. la sorpresa y estupefacion
de transedntes y campesinos que abandonaban sus
ocupaciones y corrian despavoridos nada mds oir el
-ruido del bugatti, para poder observar a la maquina y
a sus ocupantes. Después vinieron las peliculas en las
que el coche era una de las estrellas principales sin
necesidad de estar agrupado en el Sindicato de
actores. Mas tarde fino, todo lo que ustedes saben: los
utilitarios, la lucha por el coche mejor, los rallys, la
formula - 1, y ahora, la G/tima moda norteamericana,

las carreras de camiones.

“

este cambio llegaron los
atascos, la falta de apar-
camiento, el convenci-
miento de que las ciuda-
des no habian sido cons-
truidas pensando en el
automovil y toda una se-
cuela de problemas de 1os
que el mas tragico es el
de los accidentes de cir-
culacion. Tras el auge, en
estos momentos nos en-
contramos en una etapa
de_receso y son cada vez
mas los que abandonan el

-“coche para utilizar los

medios de transporte co-

-arrolladas

lectivo, la bicicleta em-
pieza a hacer su apdrmon
en las ciudades mas des-
economica-
mente y el coche y sus

‘usuarios ‘sufren ataques

despiadados de determi-
nados sectores de la po-
blacion. Que si contami-
nan. Que si agotan los
recursos energetycos, etcr,
ete.

LOS RALLYS

En esta situacion’ nos
encontramos con que las

grandes carreras de For-
mula 1 provocan una

gran - expectacion, mue-

ven miles de millones de
pesetas y levantan fuertes
polémicas en los medios
de comunicacion. Junto

a estas pruebas todavia -

continGan = teniendo un
fuerte arraigo los rallys y
las pruebas de resistencia
cuya historia es practica-
mente paralela a la del
aut0m0v11

La popularidad de los
rallys ‘se debe fundamen-
talmente a que no prima
tanto ‘el derroche de me-
dios economicos como la

capacidad de dominio de
la maquina para hacer las
transformaciones necesa-

rias,v sobre todo, lo mas
“importante, la habilidad
del conductor. En las

competiciones de este
tipo nadie se encuentra
distante de los partici-
pantes. se da una proxi-
midad que se manifiesta
en un doble sentido las
maquinas - no son tan
inaccesibles como en el
caso de las competiciones
de formula y de otra

3

parte los conductores no
van acompanados de
- toda esa parafernalia con

que se rodean los grandes -

ases del volante.

El Rally de Orense ha
sido siempre uno de los
acontecimientos deporti-
VOs que mayor expecta-
cion levantan y es que en
él nada es falso, lo Gnico

que se pone a preuba son
los conocimientos me-
canicos y la capacidad de

dominio del vehiculo, lo
cual siempre a atraido a
los espectadores que dis-
frutan comprobando las
habilidades, y la capaci-
dad de asumir el riesgo
- de los participantes.

EL NACIMIENTO DE

SAUERMANN
COMPETICION

Después de varias tempo- asl
radas en que la empresa ha relaciones publicas con posi-

para darse una pequena como el apartado de

vueltecita. estado integrada de forma bles patrocinadores, orga-
total en el deporte cutomo- nizadores, etc. §
vilistico, se ‘llegd el  ano Sauerman Competicion

servicio oficial radiadores nace, pues, como una fotal
necesidad dentro de la evo-
lucién  deportivo-comer- .
cia l-publicitaria que impo-
ne la forma actual de hacer
automovilismo a un detei-
minado nivel, para integrar-
se con la debida fuerza en el
campo deportivo y hacer
que se cumplan los objetivos
con amplitud y seriedad.

pasado a la decision de
preparar a grupo 2 un
vehrculo propio de la firma,
asi como a la asuncién total
de los presupuestos deporti-
vos de Medardo Pérez, el -
piloto oficial de Walther
Sauerman, S.A.
Loglcamente y en la linea
de todos los equipos oficia-
les, se tenia que imponer
también la creacién de un
equipo propio que pudiese
contar con la posibilidad de
una. autonomia total a la
hora de enfrentdarse con la
compleja burocracia que
siempre comporta el com-
plejo entramado de la activi-
dad deportiva. Por otra
parte, el planteamiento de
un programa amplio, basado
fundamentalmente en actua-
ciones fuera de la provincia,
requiere un organigrama a
nivel de dJefe de Equipo,
Asistencias Técnicas, Piloto
v Copiloto, vehlculo de
carrera, vehreculo para entre-
nar, coches de asistencia,
dmacxon de repuestos. ete.,

EL SEISCIENTOS RADIADORES PARA TODA CLASE
" DE AUTOMOVILES
INSTALACIONES DE
AGUA Y GAS

ELECTRODOMESTICOS

TALLERES Y OFICINAS:
Avenida de Buenos Aires, 87

= 2244 83
ORENSE

En  Kuropa la época
buena para el automovil
fue la década de los cin-
cuenta durante la cual se
convirtio en el vehiculo
mas popular al que ya no
era tan dificil acceder.
En Espana fue el seiscien-
tos el que cambio el pa-
norama a comienzos de
los sesenta, siendo el arti-
fice fundamental del des-
arrollo-del nivel de vida y
junto con la lavadora una
de las bazas fundamenta-
les de la propaganda del
antiguo régimen. La clase
media tuvo acceso al co- .
che, pero tadavia podia
considerarse como un pe-
queno lujo y de hecho la
compra del vehiculo era
un auteéntico aconteci-
miento social, se ense-
naba a todos los vecinos,
se hacian fiestas conme-
morativas y por la noche
se enfundaba en plastico
para resguardarlo del
agua, el viento y la envi-
dia del vecino. Tener co-
che todavia era un logro
social y habia quién lo
compraba Unicamente
para guardarlo en el gara-
ge, como demostracion
de que él no era menos v
también tenia dinero
para comprarlo.

Con el sistema de ven-
tas a plazos el automovil
se popularizo definitiva-
mente y dejo de ser un
lujo y un signo de osten-
tacion social para pasar a
ser una necesidad. Con

INTER RADIA

SERVICE

naches & publicidad

Sauerman Competicion

no se va a limitar al pleno

- apoyo de su piloto Medardo
Pérez, sino que siendo cons-
ciente de que el deporte ha
de evolucionar en un uivel
colectivo, prestara ayuda a
una serie de pilotos, bien de
cardcter modesto, bien en
base a una juventud, que, en
ambos casos, pueden ser el
dia de manana la base’que
garantice la continuidad de
Sauerman Competicion en
el deporte automovilistico;
es el caso de ‘Maria del Pino
Pena, Francisco Gomez, R. -
mon Davila y Jose Rodri- -
guez.

N e ————————— ——

Reparacin de automdviles
- SEIvicio VOLVO)

RIO SIL, 32 (EL hUENTE)—TELF. 214472-ORENSE
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AUTOMOVILISMO :
| | Polo

AUTO-REPARACIONES

ORENSE.— (De
nuestra Redaccion).
EI' corunés Carlos Pi-
fAeiro. marcha al frente
del Rallye de Orense al
finalizar la primera etapa.
La prueba se inicid a
las cuatro de la tarde de
ayer, en el parque cerra-
do ubicado por primera
vez en el poligono de Las

estuviese mas a mano de
cara a los espectadores.

Mucho ambiente du-
rante toda la mariana de
ayer, para presenciar las
verificaciones y demads
trdmjtes previos al rallye.
Por Ia tarde,’a la hora de
la salida, el gentio era
impresionante,  proce-
diendo a dar la salida el
alcalde de la' ciudad José
Luis Lopez Iglesias.

Si en la linea de  salida
se habia acumulado gran
cantidad de publico, la
ruta a Celanova era un
auténtico hervidero de
| -coches, que se dirigian a
| la zona de Bande-I,obera
para presenciar el ‘“lazo’’
que alli’ hace el rallye con
sus dos pasadas por las
| pruebas Puente Linares,
| Ganceiros y Furriolo.

'RETIRADA DE
BENY

El dominio inicial fue
del Porsche del corufiés
Pineiro ya que a las pri-
meras de cambio, Beny
Fernandez tuvo algunas
dificultades, obligandole
a una conduccion un'tan-

Lagunas, a fin de que

to arriesgada que le moti-
vO una salida de carretera
cerca de Lobera, en la
que perdio diez largos
minutos y que pese a
sequir en carrera, llegada
la prueba de Ganceiros se
sali6 de nuevo y abando-
naba definitivamente.-

Mientras tanto, Peitos-

perdia algunos segundos
con respecto a Pineiro y
el francés Etchebers, con
dificultades en el cable
del acelerador, se vela
relegado a una posicion
secundaria, lo mismo que
Cleher II. :

REDACCION DE
ETCHEBERS

En las tres ultimas

> pruebas- de la primera

etapa, Etchebers imprime
un fuerte ritmo a su Pors-
che, recuperando la se-
gunda posicion y termi-
nando esta primera etapa
a sélo tres segundos de
Pineiro. Y con siete se-
gundos de ventaja sobre
Peitos, lo que hace presu-
mir que en esta etapa
nocturna, que daria co-
mienzo a las doce de la
noche, la pugna entre los
dos Porsches de cabeza,

iba a ser titanica, depa--

rando un espectaculo im-
presionante a_los miles de

sequidores que sin duda -

estarian en la carretera
presenciando la prueba.

En este duelo, hay que
contar con Peitos, cuya
conduccion durante la
noche puede igualar las

e

obligado a abandonar.

Tras deshojar la margarita de si voy o no voy,
- “Rizos’’ presentd los nuevos Visa del equipo oficial
| Citroen gue tras marcar algunos detalles se vio

CARLOS PINEIRO AL FRENTE
DEL RALLYE DE ORENSE, AL
FINAL DE LA PRIMERA ETAPA

BENY FERNANDEZ ABANDONO EN GANCEIROS,
~ TRAS UNA SALIDA DE CARRETERA

prestaciones de su For
con la poderosa caballe
ria’.de las maquinas.de
Pineiro y Ftonepers.

(Pasé a la pagina siguiente)

*» Reparaciones en general.
*x Servicio de gruas. :

x» Colocacion de enganches
para remolques y caravanas.

» Hacemos remolques de todo tipo-

Avda. Santiago .CL Rio Arenteiro. 1y3.tlf. 213188 Orenst

nacher @) publicidad

A

AHORRE MUCHO
DINERO
INSTALANDO

EN EL DISTRIBUIDOR OFICIAL
PARA ORENSE,

EL EQUIPO DE GAS HOLANDES

LANDI DEN HARTOG BV.

nodwer ® publicidad




Somos especialistas
en aire acondicionado

CARRETERA DE VIGO, 20 TELFS. 213963 — 2]5445
PUENTE — ORENSE e

AL SERVICIO DE LA INDUSTRIA Y EL TRANSPORTE
TELEFONOS: 224444 - 224440 - PARTICULAR:224155

GRUAS DE 1,508 A 100 TM.

CAMEGNES—GR&AS AumsAaéAmss DE1.500 A6 m
GONDOLAS PARA TRANSPORTES ESPECIALES- -
GRUAS DE ARRASTRE -

.EXPER!ENC?A Y RESPON?AB!LEDA 'N UESTRA ﬁAEANﬂA

+
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E ARG CA O G N L A 8 ey L ema Sk RS A, L

inaehss BYpublicided)

_Cleher 11 liego al parque cerrado, con problemas mecanicos partiendo de cara
a la segunda etapa, tras solucionar algunos de ellos.— (Foto Reza).

(Viene de la pdgina anterior)’

INCIDENTE EN
LA LLEGADA

La llegada al parque
cerrado _de final de la
primera etapa, provoco
un atasco importante en
los cruces de Curros En-
rIquez cqn Capitdn Cor-

e

solicla municipal, siem-
pre atenta a este tipo de
incidencias, si bien final-
mente hubo _ que anular
este control de llegada,
donde el

vechando el inicial des-

_concierto de la llegada y

beneficiandose de una re-
paracion de urgencia de
cara a iniciar la segqunda
etapa, con una mayor se-

~gur1dad en la.mecdnica

de su coche.

OTROS DETALLES
Es de sefialar la actua-

cién que al final de esta

. brimera etapa va desarro-

llando el orensano Vila,
en Ja undécima posicion

_a tan sblo dos egundos

del Talbot Rally 3 del

olivico Barbazan. Asi co-

mo José Luis Pazadela,
dque figura en la décimo-
segunda posicion.
También el carballings
Novoa, en décimo tercera
‘posicion, con un: Seat
124-2.000. Y otro de los
orensanos popuilares, An-
ronic Freire, que ccupa

bien resuelto por la’

Porsche de
Cleher II eniré con 27.
minutos de retraso apro-:

Etchebers r'ealizc'),ur_ua primera etapa con muchos problemas manteniéndose en
segundo lugar, tras una remontada en las Giltimas pruebas.— (Foto Reza).

CARLOS PINEIRO.

la decimooctava posicion

~con XR 2.
'BIEN CONTROLADO

Al final de esa primera
etapa era de destacar la
normalidad en el control
y desarrollo del rallye,
salvo el incidente de la

" llegada, en el que quedan

solamente  treinta y siete
coches después de la dura
fase inicial.

De los sesenta coches:

inscritos  tomaron la sali-
da cuarenta y dos.

EL DUELO.

Esta prueba tenia pre-
visto un duelo de entrada
entre Etchebers y Beny
Ferndndez.

acelerador en los prime-
ros tramos cronometra-
dos, v el sequndo, aban-
donaba en Ganceiros, lo
que provocaba un duelo
por el primer lugar entre
los gallegos Pifieiro y Pei-
tos, cuyas diferencias en
los ' tramos cronomeira-
dos eran minimas. <
Un duelo que se ha
venido celebrando 'a lo
largo de Ia temporada.en
las pruebas gallegas, aun-
que la recuperacion de

- Etchebers, que ve 1as po-

sibilidades de ganar otra
vez esta prueba, le da una
emociéon indescriptible,

- puesto que en estos mo-

mentos, tan sélo diez se-
gundos separan a los trés
implicados.

-El primero
tuyo problemas con su

s
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PUES PiA R R 2T Sl I PR N i G PUNTUAC. PENALI TOTAL LICEN. DIFEREN
-TO NRO. CDNCURSQNTE {pelp S8 e il o e ) MaELH T SE SUSE S0 SEGUNDOS ZACION INVERT. N.O. AL PRIM
i 7 ESC. LA CORUNA C. PINEIRO-C. ORDZCO PORSCHE 911 8C 2.038 0-33-58 1
2 2 R.A.C.VY.NAVARRO M.ETCHEBERS-C.ETCHEB. PORSCHE 3911 SC > 2,041 0-34-01 - =00-03
3 3 NITON’S COMPL: "PEITOS"-"FRANCISCO" ' FORD ESCORT 1800 RS 2.048 0-34-08 Z SOO=10
~ 4 S5 SAUERMANN COMP. MEDARDO P.-J.ALONSO B.M.W. 323 1 2.086 0-Z4-46 A —0Q0-48
S 4 COLCHON CLEHERC "CLEHERC II"-MARGUINA PORSCHE 511 SC 2. 146 0-35-46 3 01-48
& 11" ESC. LA CORUNA  L.BARRIO-J.CABANELAS BSEAT 124-2100 . 2.178 0-%6-18 4 =20
5 7 16 ESC. RIAS BARAJAS J.P.CARRERA-R.ALONSO SEAT 124-2000 2.193 0-36-33 S —")”—35
é.‘ 3 a8 6 ROTHMANS R.TEAM P.DE SOUSA-P.GARCIA  FIAT 131 ABARTH Z. 200 - 0=36-40 —O2 4%
3 9. 13- ESC.. FERROL C. PARDO-F. VILA : SEAT 124-2000 1 2.308 0-Z8-28 (3 ~04-30
3 10 27 CEFER. BRARBAZAN C.BARBAZAN-G.PINEIRO TALEBOT RALLYE 3 2.324 0-38-44 7 ~Q4-46
» 11 26 ESC. ORENSE "YILA"-C. RODRIGUEZ SEAT 124-1800 A T 0-38-46 a’ —04-48
; L 12 17 NITON’S COMP. J.L.ALVAREZ-V.CAMPOS SEAT 124-1800 - 2,342 0-339-02 9 —-05-04
13 21 ESC. CARBALLING G.NOVOA-XX SEAT 124-2000 2.346 0=39=06" = 10 —05-08
4 B 14 28 E.COSTA LIXAA E. COSTRA-XX OPEL KADETT 1300 2.348 0-39-08 11 —05-10
5 iS5 43 PABLO PAREDES P. PAREDES-C. DUTEIRINDO FORD FIEETA XR2 2.368 0=-39-28 (—905-30
; 16 41 R.A.C.C. J. MASDEU-D. GUERRERD FORD FIESTA XRZ2 2.369 0-33=29 -05-31 ]
2 17 40 CONC.FORD ASTUR J. PINO-P. J. RUEAL FORD FIESTA XR2 . 2.384 Q-39-44 =05 =AGEia:
18 39 ESC. ORENSE A. FREIRE-C. ALVAREZ FORD FIESTA XR2 2.415 0-40-15 125 =067 08
3 5 19 46 ESC. RIAS BAJAS C.ALVAREZ-P.PINEIRO ~RENAULT 5 COPA 2.418 0-40-18 13 ~06-20
3 20 38 MANUEL HERNANDO C.ARGENTA-M.HERNANDO FORD FIESTA XRZ 2,422 0-40-22 —-06-24
F: ? T - 45 ESC. ORENSE - J.M.RODRIGUEZ-XX RENAULT 5 COPA 2. 427 0-40-27 14 S0E=29
| 22 33 ESC. CARBALLIND J.M.MAGDALENO-C.EBELLO ALPINE 1600 § 2.472 0-41-12 15 -07-14
| : D23 34 ESC. RIAS BAJAS A.RGBUEZ.-J.CARRACEDOD FORD FIESTA 1300 2.472 0=0441 12 16 —07=14 %
24 42 J.TREVIN CONDE J. TREVIN-R. GARCIA FORD FIESTA XR2 2.476 - 0-41-16 17 =07 18 §
3 - =25 43 ESC. ORENGE G. RODIRBUEZ~-J.L.RGUEZ MINI COOPER 1300 2.513 0-41-53 18 B =07 =555 v
| ; 2 26 44 ESC. RIAS BAJAS J.DOVAL-M.L.GRADD RENAULT S CORA 2.532 0-42—12 13 —-08-14
% 27... 37 C.GONZRLEZ C. GONZALEZ-XX ALFASUD 2.560 Q=-42-40 —08-42
) 28 48 £=5C. CAREBALLIND A.GALLARDO-ZUNIGA SEAT 124-1800 2.573 0-42-33 20 - -08-55
| 29 36 ESC. ORENSE . F.CID-R.NIETO SEAT 124-1800 2.588 0-43-08 21 =09=10
| 0 SO J.COLLIN CAMACH J.COLLIN-F.OLTRA - SEAT PANDA 45 620 0-43-40 —09-42
| Zk 52 J.M. GINES J. M. GINES—-J. SALGUEIROD SEAT PANDA 45 2. 673 0=44-33 22 =LO0=80
32 21 ESC. LA CORUNA M. CARAMES—F. FERNANDEZ SEAT PANDA 45 2,679 0—44-35 23
{ % I3 55 EORJA MORATAL A. MALLAGRAY-R. MORATAL SEAT PANDA 4% 2.677 L 0-44-37 .
; 34 153, J.LUIS MARUGAN J. MARUGAN- C. EERNARDOS SEAT PANDA 45 Z.684 O-44-44 =
| 35 56  IRENE GOMZALEZ A. SANCHEZ-F. GARCIA SEAT PANDA 45 2.740 60  0-45-40
i T 53 CEL30 P48LACI0S C. 1IZ\.LF‘;CI‘JS—F VARELA SEAT PANDA 45 2.786 60" C-46-26 :
b 7 &1 ORENGE L. PASCUAL-M. JUSTO SEAT 1430-1800 2.731 0-46-31 . 24
B R Tt

Mucho ambiente en las salidas de las pruebas y a
lo Igrgc_) de todo. el rallye. Los cronometradores, El rio Medardo BMW llevé h
comisarios ceportivos y fuerzas de orden publico e e e

montaron un perfecto dispositivo de control y sequri- > : S : buena primera etapa, pese a su desconocimiento del
dad. : L - : rallye.— (Foto Reza). .

Todos los diéys
alas 10.30 © -
en’su quiosco

TALLERES M CAN cos

LEA MAS,

ESMEIOR |1 seRrvICIO
|| “OFiCIAL

nacher () publicidad

ELPAIS

Primer diario del pais

ABRE TU CORAZON 4 UN NINO
ASOCIACION ¢ " i

UﬂnC@f

ORENSE
Antiguo Hospital - Las Lagunas

BANCﬂ DE PRUEBAS DE INYECCION. MAQUINA EI.EBTRICA DE DAR FI.EBH
A Bi\I.I.ESTAS Y HACER 0J0S DE MAESTRAS GRUAS




3 construimos wwendas
al alcance de todos '
“x oficinas i
~ xlocales comeruales

E plazas de garaje

INMOBILIARiA Y CONSTRUCIONES

DOCABO

OFICINAS: HABANA, 32 ENTREPLANTA Y CONCEJO, 12- TEI.FS 216380- 236052 '
ORENSE
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